
Фирменный тюнинг Mercedes-Benz Mansory

Артефакт
Он практически невероятен – настоль-
ко неожиданна суть этого супермощ-
ного и супербыстрого внедорожного 
автомобиля. Но тем не менее, он есть, 
его можно потрогать. Более того – его 
можно купить, заказав в любой ком-
плектации!

Странное чувство в первую ми-
нуту вызвал изображенный 
здесь Mercedes-Benz G-Кlassе 

от Mansory. Редкое, непонятное не-
посвященным сочетание мощи и гла-
мура, утилитарности и эксклюзива.  
Но при ближайшем рассмотрении все 
становится на свои места: это, соб-
ственно, не автомобиль, это – статус. 
А еще в нем наверняка – характер 
каждого будущего владельца.

Откровенно грубая, не меняющая-
ся более четверти века внешность, 
рама, комплект карданов, цельные 
мосты и – ни дать ни взять – 
гоночный 12-цилиндровый мотор с 
четырьмя турбинами мощностью 
825 л. с. (5500 об/мин) и крутящим 
моментом 1150  Нм (2200  об/мин). 
Под стать силовому агрегату до-
работали тормоза и ходовую часть 
автомобиля, уделив внимание, с 
одной стороны, управляемос
ти, а с другой – комфорту. 
Для этого «просадили» под-
веску и установили амор-
тизаторы с дистанционным 
управлением жесткостью.

Создавая столь «бешеную» 
программу доводки силово-
го агрегата, конструкторы 
Mansory не могли не облагоро-
дить суровую внешность неког-
да утилитарного армейского вез-
дехода. «Кубик» доукомплектовали 
карбоновым обвесом, который со-
стоит из доброй дюжины крупных и 
мелких деталей, вплоть до таких изо-
щренных, как выдвижная подножка 
с электроприводом. И еще, кажется, 
раньше нигде не приходилось ви-
деть такие элементы, как накладка 
на крышу и передний спойлер над 
лобовым стеклом…

Игорь Коваленко
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 Силовой агрегат  Чип-
тюнинг Mercedes G55AMG 
и четыре турбины повысили 
мощность V12 с 405 л. с. до 
825 л. с. при 5500 об/мин, а 
момент – с 460 Нм до 1150 Нм 
(ограничен электроникой) 
при 2200 об/мин. Спортивные 
воздушные фильтры и ката-
лизаторы, выхлопная система 
из нержавейки с переключате-
лем уровня шума.

 Ходовая часть  Для умень-
шения клиренса применены 
короткие (–30 мм) пружины 
подвески. Амортизаторы 
с регулируемой из салона 
жесткостью имеют два 
режима: «комфорт» и 
«спорт». Тормоза модер-
низированы путем уста-
новки новых суппортов 
и увеличенных дисков. 
Спереди это 8-поршне-
вые суппорты и диски 
диаметром 360 и тол-
щиной 36 мм. Колесные 
диски – 23-дюймовые с 
10-спицевым дизайном.

 Экстерьер  Грубые черты 
«кубика» смягчили карбоно-
вым обвесом с более мягкой 
стилистикой: бамперы, возду-
ховоды, расширители крыль
ев, накладки на фары, радиа-
торная решетка, накладки 
зеркал. Кроме того, Mansory 
предлагает G-классу новый 
капот из карбона, такие же 
передние крылья с воздухо-
водами, передний спойлер, 
а также углепластиковые 
накладки передних стоек и 
крыши. По бокам – подножки 
с сервоприводом, выдвигаю-
щиеся навстречу пассажиру. 
В обвес в нужных местах 
встроены светодиодные га-
баритные огни и ксеноновые 
фары.
 Интерьер  В салоне – алю-
миниевые педали, мягкие 
коврики с вышитыми логоти-
пами и кожаной оторочкой, 
кожа и алькантара на сиде-
ньях и элементах отделки. 
Спортивный руль обшит кар-
боном и кожей.
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Подвеска снабжена укороченными (–30 мм) 

пружинами и амортизаторами с регулируемы-

ми из салона настройками.

5

№46’2011www.autocentre.ua


